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jcupos de congestidn

JES in?vicable que los Santiagginos sigamos perdiendo del orden
je 15 jornadas laborales por afio debido a la congestién vehicular?

sduardo Engel

ioué agradable fue manejar por las calles
de Santiago recientemente, cuando se decretaron vias exclusivas debido a

la i
emergencia ambiental! Lo sorprendente fue que los tiempos de viaje en hora

punta no sélo se redujeron en las vias exclusivas, sino que también en
aquellas S .

en que se permitid la circulacidn de automéviles. ¢No serd posible hacer
algo

para que trasladarse por las calles de la capital siempre sea tan

agradable? <¢Es
inevitable que los santiaguinos sigamos perdiendo del orden de 15 jornadas

laborales por ano debido a la congestidn vehicular? Si las vias

exclusivas se
hubiesen mantenido por un periodo mds largo, los automovilistas que

tomaron
nedios de transporte piblico se habrian enterado de la reduccidn de los

tiempos de viaje y quizds habrian regresado al automévil hasta volver a

copar las
calles de la capital. Es un hecho que toda solucién al problema de

congestioén .
vehicular debe contemplar cobrar por el uso de las vias congestionadas.

Ademds, se debe mejorar el transporte piblico y construir mas obras

viales,
bero la impopular tarificacién vial es inevitable si se desea resolver

este
problema dentro de la préxima década.

‘ada automovilista que utiliza una via congestionada impone un costo a los
demds usuarios de la via, ya que el tiempo de viaje de éstos se

iNiCrementa un |
POCO. La demora ocasionada a cada usuaril
‘e las demoras ocasionadas es apreciable.
‘Ongestiona no compensa a quienes perjudica,
Sobreutilizadas.

o es menor. Sin embargo, la suma
Y como el automovilista que
las calles son

. Lf 1On Vi ' s costos e imponen
aaltarlflcaClOn ial hace que los usuarios asuman lo qu P
0s

Semés automovilistas, al o
Ngestionadas.

bligarlos a pagar cuando usan calles

' erd el costo
lentra or una via determinada, mayor S :
S mayor sea la demanda pP be considerar el namero de pasajeros

gEUSarla. La tarifa vial también de
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da cada vehiculo, de modo que un micro :

crasla

nenor 1 endo a ] <

otivan esta columna, en dias con malos fndice as vias exclusivas que
0 fa S de contaminacién, la

vial

.cré mas alta, reflejando ademés cuinto contamina cada tipo de vehicul

-2 ley de tarificacion vial languidece casi una década en el Parlamento
’

porque/ < o
te 1mpopular a b
s politicamen probar una ley que 11 | :
gsen mas e x qu evara a que los ricos
las vias congestionadas que los pobres (o para s .
; er més
clase precisos, que la

medii, ya que la mayoria de los pobres no tiene automévil). Es cierto que
con 10 :

recaudado el gobierno puede beneficiar a quienes usan menos las calles
congestionadas, pero esta compensacién es indirecta Yy un tanto abstracta
1o :
cual explica por qué hay parlamentarios en todas las bancadas que se
oponen a

ella.

Lester Thurow, economista del Massachusetts Institute of Technology, ha
propuesto una nueva varliante de la tarificacién vial que resuelve la
objecién

anterior. Esta consiste en entregar gratuitamente a cada duefio de
automévil del

Gran Santiago un monto anual de "cupos de congestién". A medida que el
uguario transita por vias congestionadas va gastando dichos cupos;
nientras no

:)fcl:eda el total asignado, no paga nada por concepto de tarificacién vial.
6lo a

partir del momento en que sobrepasa su cupo de congestién comienza a
cancelar la tarifa vial cada vez que utiliza una via congestionada. Por
otra parte,

El automovilista también puede optar por no usar todos los cupos que le
fueron

otorgados. En tal caso, puede vender las unidades de congestidn

sobrantes, es
decir, los cupos de congestién serédn transables. Es cierto que los

séCtores de

Ingresos m&s altos usarédn més las vias congestionadas, pero para hacer
esto

?eberén comprarles sus cupos a quienes usen menos las vias, por lo cual
los

dutomovilistas de menores recursos no se sentirdn perjudicados.

o de las calles de una ciudad era

face 20 afios, la idea de cobrar por el us :
la a la practica. Instalar plazas (i

lencia ficcién, pues era inviable llevar
lanuales habria agravado la congestién, debido a los tacos que se

'S
‘Ormarian en
cnologias que resuelven este

¢llas. s; : te
+ Sin embargo, ahora existen nuevas te J1é : \
PIoblema. M4s a(m,'estas tecnologias han sido utilizadas exitosamente en |

0 { . - »
mﬁgos paises y son baratas. También hay una serl

e de detalles de diseno
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PEro que son relativament -~ simples. Por

(UP

debeé

notivo> ito los det
je espacio omito los detalles sobre ambos aspectos

, ser tomadas en cuenta,

gs bien sabido que la asignacién de derechos de propiedad resuelve

problefias o .
~OMO el de la congestidn vehicular,

recursos. Desde el punto de vista de la eficiencia econdmica, no importa

cémo

se asignen los derechos de propiedad, lo importante es que el bien (en
este . :

caso, el egpac:.o.de circulacidn) pertenezca a alguien. En cambio, desde un
punto de vista distributivo y de viabilidad politica, es crucial cémo se
asignan

esog derechos. El proyecto de ley de tarificacién vial que ha sido
oresentado al

Congreso supone que el Estado es duefio de los derechos, por lo cual le
corresponde lo recaudado por concepto de tarifas viales. Si se combina la
rarificacién vial con cupos de congestidn transables, los duenos de los
derechos

de congestidn seran los automovilistas de Santiago. Ambas propuestas son
igualmente eficientes, pero la alternativa con cupos transables, ademés,

es
noliticamente viable.

. : i i
1levando a una asignacidn eficiente
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